ari e della Fiat. Questo piccolo mundo_[mogo IIT
detto accordo, efficacemente € in un dum i se
P 00 ¥i li di carat-
ren collaborazione. Non vi erano ostaco
tere finanziario alla realizzazione del progetto.
LLabiettivo consisteva nel realizzare una vettura bel-
la e valida, e soprattutto un buon motore .
Pininfarina scelse una carrozzeria molto aerodina-
mica, elegante, aggressiva e leggera, che riprendeva
in gran parte le linee caratteristiche della Dino 206
Berlinetta Speciale del Salone di Parigi 1965, soprat-
tutto per quanto riguarda la calandra con i quattro
fart incassati, disegnata dallo stilista Aldo Brovarone.
Gli spider Fiat Dino Pininfarina ottennero un note-
vole successo; si stima che oltre 430.000 visitator si
siano fermati allo stand Fiat per ammirarli da vici-
no. Arivarono ordini in misura molto superiore al-
le previsioni e soprattutto all'esiguo numero di
unita disponibili. Di conseguenza Gianni Agnelli,
Appena nominato presidente della Fiat, decise di
aumentare la produzione, e predispose una secon-
da seri di alre 600 esemplari, In fotale gli spider
Fiat Dino furono costryiti i 1163 esemplari fra
Tolibre 1966 ¢ il dicembre 1965
Gianni Agnelli sapeva che i| coupé Fiat 2300 Ghig
con motore 6 cilindri in linea, gljory prodotto, e
dls{)Umb]]e fino al giugno 1968, avrebbe risentito
:{flfai‘r“;‘l’;eg:ﬁ (ff"énlmsmne nel suo settore dello
un SUCCE’SSON.‘ “fl eﬂse[dl “‘mlargh raPidamEme
it ll(’lnrllérllu Iangp | ur’spelta la Ghia, questa
Pegnala; la el ninfaring, allora moltg jpy.
413, 12 scelta cadde gyl Bertane, che g3

coupé ) Pill $pazioso e Jysg
dello spider, ehe "Maggior successg gy mercal(;l 01‘:2
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furono costruiti 3670 esemplari, fra il gennaio
1967 e il dicembre 1968, Questo fatto consold Ber-
tone della delusione che aveva provato qualche
MEse prima, in seguito all’abbandono del pro-
gramma Innocenti,

IL COUPE SPECIALE DUE POSTI PININFARINA
(1966)

Esteriormente j| Coupé Speciale Pininfarina del Sa-
lone di Torino del 1966, di cuisi sono perse le trac-
€€, non era diverso dallg spider di serie, ad eccezio-
ne del tetto, che era ovviamente un elemento ag-
$iunto, anche se non guastava assolutamente I'ar-

Rivaltg, inverng ¢
'67; linee g "

assemblaggio finale doy

Primo lotto dee Fiat
Dino Spider 2009,

| Tre viste del prototipo
Fiat Dino Coupé
Speciale realizzato da
Pininfarina, nel 1960,

| che proponeva le stesse
forme del modello
spider di serie.




——
monia e |a purezza generale del_la Iinga_: in effg]llll
occupava il volume della capote in POS!Z'O“EHC ‘é
sa. Questa vettura fu certamente costruila sulia :]l
se di un prototipo sperimentale ceduto @alla Fiat al-
Ja Pininfarina verso la fine del 1966. Bisogna sape-
re che i carrozzieri pagano ai costruttori, senza fare
economie, gli chassis che servono a costruire i pro-
totipi di studio o da salone. La Pininfarina sapeva,
costruendo questo modello da esposizione, che la
Bertone era stata scelta dalla Fiat per il progetto
del coupé a quattro posti. Non potendo, quindi,
sperare in alcuno shocco commerciale, non si
preoccupd di approfondire lo studio della vettura.
Curd invece, con grande attenzione, la presenta-
zione degli intemni, scegliendo materiali migliori
di quelli che erano stati imposti dalla Fiat per evi-
denti ragioni di budget. Le poltroncine e i pannelli
delle portiere erano rivestite di similpelle bianca, il
quadro di bordo di pelle nera. Il volante era un
Nardi a tre razze metalliche e anello in legno ver-
niciato. Sui sedili anteriori era possibile installare
due coprisedili in tessuto spugnoso di colore rosso,
in-accordo con il colore della carrozzeria,

LOSPIDER HARD-TOP (1967)

Suun totale di 1163 units, 864 spider 2000 trovaro-
10 acquirenti in Italia, per antonomasis j| Paese
del sole. Quasi tuti j 500 spider costruiti per I'omo-
logazione furono venduti italiani nel 1967,
Solamente alouni furono esportati in paesi vicinj e

;l!]lizall come auto da esposizione o dq dimostra-
lone.

Alla Fiat, durante i
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bile in plastica nera abbellito da una banda trasver-
sale metallica molto elegante, che presentd al Salo-
ne di Parigi nell'ottobre del 1967, insieme a un
prototipo di studio molto speciale, di cui parleremo
in seguito.

L'hard-top in plastica, benché molto pratico, ebbe
scarso successo presso la clientela. Sembra che sia
stato ritirato dal catalogo degli accessori poco do-
po la presentazione dello spider 2400 nel 1969.

LA FIAT DINO BERLINETTA (1967)
Cronologicamente, la Fiat Dino Berlinetta del Salo-
ne di Torino 1967 fu la terza «evoluzione» proposta
dalla Pininfarina sulla base dello chassis di 2280
mm di passo dello spider Fiat Dino di serie. Fu an-
che la piti elegante e di classe, senza essere la pit
spettacolare. La parte posteriore, parzialmente ridi-
segnata, & di notevole purezza.

Pud dispiacere che la Fiat non abbia dato un se-
guito commerciale a questo modello, facendone
costruire anche solo qualche centinaio di esem-
plari: avrebbero senz'altro trovato acquirenti tra
gli amatori,

Questa berlinetta di colore blu metallizzato apparve
in due versioni: [a prima aveva una calandra che
ticorda I'attrezzo per tagliare le patate a bastoncini,
e paraurti dello spider 2000. La seconda, che par-
tecipd a una manifestazione organizzata a Roma
nel maggio del 1968 in onore dei grandi carrozzieri
estilist, aveva una calandra nera che si sarebbe ri-
Vista, qualche mese piii tardi, sullo spider 2400 e
piccolt paraurti a banda di cauceid, simili a quell
di una Ferrari GTB 4 Daytona,

Seccho Pininfarina, la Berlinetta era uno studio
aerodinamico, e non un semplice esercizio di stile,
come si sarebbe tentati di creere. L.a sua maguette
g]ra Passata nella galleria del vento per controllare
il fondamento delle teorie iy questione. La vettura

Con l'apyje, delly
Produzione gy :
lotto, nel 1967 a
Pininfaring v
elegante hayy. 4
«falgaa, NO’am I
Presenza doyy,
sulle ruote 4
niova serje,

eslg

un

1 prototipe di
Pininfarina Fiat Dino
Berlinella, del 1967, é
stato un modello
rageuardevole; il
disegno della sua
calandra verra
trasmesso alla Fiat
Dino 2400 Spider del
1969.




era dotata di un parabrezza leggermente piil incli-
nato di quello dello spider, allo 5€0po di ottenere
una migliore penetrazione nell’aria. Combm;ﬁo
con la parte posteriore di tipo «fast-back» partico-
larmente efficace, faceva guadagnare 5 km/h di ve-
locita massima. Alla stessa velocita il consumo era
inferiore di 1 litro ogni 100 km.

Gli interni erano simili a quelli di uno spider 2000,
ma le poltroncine erano quelle del coupé del Salo-
ne di Torino del 1966, foderate di tessuto spugnoso.
Questo notevole modello oggi, purtroppo, & scom-
parso. Pud darsi che sia stato distrutto.

I PROTOTIPI DI RICERCA DELLA PININFARINA
(1967-1968)

Sorprende il fatto che Bertone, fra il 1967 e il 1972,
si sia accontentato di disegnare e poi costruire in
serie i suoi eleganti coupé Fiat Dino 2000 e 2400),
senza perseverare nello sviluppo e nella ricerca, co-
me e solito fare. Probabilmente era troppo impe-
gnato su altri fronti. Pininfarina ebbe, cosi, Ia fa-
colta di esprimersi al meglio, e non s lascid sfuggi-
re 'occasione. In meno di sei mesi costrui due pro-
totipi di ricerca aerodinamica veramente notevoli,
che non avevano quasi pid niente in comune con il
suo spider Fiat Dino.

Queste vetture eccezionali furono esposte rispettiva-
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La Fiat Dino <Parigi
disegnata da Paolo
Martin, nel 1967,
sfruttava al massz’lmo le
teorie aerodinamiche
Kamm. Notare, nel
frontale, 1 Sfaria
mparsa co
zgfnaezdo all'interno

della vettura.



